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Delaunay-Belleville Vene riiki teenimas

Delaunay-Belleville oli tiks eelmise sajandi alguse koige
luksuslikum automark, mida mitmed omaaegsed
voimukandjad pidasid vaarikamaks esindusautoks kui
naiteks Rolls-Royce'i. Venemaa imperaator Nikolai Il

oli teiste riigijuhtide seas koige vaarikam, kes selle
masinaga soitis.

24

Teadusfilosoofia — mis see on?

Teadusfilosoofide diskussioonid keskenduvad traditsiooni-
liselt kiisimusele: mis on teadus? Toomas Tiiveli intervjuu
teadusfilosoof Peeter Mulrsepaga.

34 Andrus Molder

Allowriest 1abi Ngaanyatjarraku Moorosse ehk
kuidas elavad Austraalia péliselanikud

Veel 30 aastat tagasi kaitusid voimud Austraalia polis-
elanikega Gsna ulbelt ja rassistlikult. Natdseks on olu-
kord aga kardinaalselt muutunud. Praeguste protsesside
jatkudes on juba lahiaastate parast enam kui pool
Austraalia territooriumist tagastatud péliselanikele.

48 Kadi Tulver

Aju kui ennustusmasin - teooria, mis seletab ara
kogu aju?

Ménevérra on soiku jadanud the Uldise teoreetilise raamis-
tiku loomine, mis aitaks meil maista, kuidas ikkagi on
korraldatud aju t66 tervikuna ning mismoodi vahendab ta
inimkaitumise ja sattumuste isedrasusi kdige igapaevasemal
tasandil. Seda haigutavat tihimikku ajuteaduses ptlab
taita viimasel ajal neuroteaduse kuumimaks teemaks
kerkinud ennustava kodeerimise teooria.
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A FONODOKU

1913. aasta, Krimm.

Delaunay-Belleville 45 CV faeton, 1914.
aasta mudel, mis hiljem kannab numbrit 42.
Vasakul seisab autos tsaar Nikolai Il, rooli
taga istub Adolphe Kégresse.

Arvatavasti ei iitle sonaiihend Delaunay-Belleville enamikule lugejatest mitte
midagi. Ometi on tegemist iihe eelmise sajandi alguse koige luksuslikuma auto-
margiga, mida mitmed omaaegsed voimukandjad pidasid vaarikamaks esindus-

autoks kui nditeks Rolls-Royce’i. Selliste autodega soitsid ringi Prantsusmaa
president Raymond Poincaré, Hispaania kuningas Alfonso Xlil, Kreeka kuningas
Georg | ning mitmed teised maailma vigevad. Kdige vaarikamaks firma
kliendiks oli kahtlemata Venemaa imperaator Nikolai Il.




irma Delaunay-Belleville sai

alguse 1850. aastal, kui

Julien Belleville asus Pariisi

ddrelinnas Saint-Denis’s

tootma aurukatlaid. Uue sa-

jandi alguses toimus firma

tegevuses oluline muudatus - otsus-

tati lisaks senisele toodangule hakata

valmistama autosid ning 1904. aasta

Pariisi nditusel eksponeeriti esmakord-

selt uut automarki Delaunay-Belleville.

Peamiseks Delaunay-Belleville'i ise-

loomulikuks jooneks sai {imara ra-

diaatoriga tiinnikujuline auto esiosa.

Originaalse disaini inspiratsioonialli-
kaks oli ilmselgelt auruvedur.

aastal.
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Esimeste ostjate seas sattus olema
Nikolai II 6ukonna tiibadjutant viirst
Vladimir Orlov, kes soetas endale mu-
deli 24 CV (24 hobujoudu). Uhel pieval
saabus viirst Orlov vastostetud luks-
autoga Tsarskoje Selosse Aleksandri
lossi ette. Isevalitseja oli masinast vai-
mustatud ja palus Orlovi séidutada
teda selle ,petrool-asjandusega“. Tehti
tiir imber lossiviljaku, seejirel liitus
seltskonnaga tsarinna Aleksandra Fedo-
rovna ning tehti veel iiks soit.

Edaspidi paluti Orlovi iiha sageda-
mini teha soite iihte voi teise kohta,
kuni 1905. aastal sai temast moneks
ajaks ametlikult tsaari isiklik auto-

Delaunay-Belleville 40 CV 1905. aasta mudel. Roolis Nikolai Il poeg Aleksei, pildistatud 1909.
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tis see moned kuud, kuni
vadel tegi oOukonna-
viadimir Frederiks tsaarile
ettepaku muretseda endale isiklik auto-
mobiil. Nikolai vastus oli kiire tulema:
»Jah, muidugi! Me kuritarvitame Orlo-
vi heasoovlikkust ja see on muutumas
ebaviisakaks. Kaskige muretseda paar-
kolm tiikki ja usaldage see iilesanne
Orlovile, ta jagab asja paremini kui
moni professionaal®.

Esimene vdljamakse oukonnami-
nisteeriumi arvelt autode soetamiseks
tehti 9. novembril 1905 ning esimesed
Orlovi poolt tellitud masinad saabusid
Tsarskoje Selosse 1906. aasta alguses.
Prantsusmaalt telliti esindusautoks
kolmes reas istmetega Delaunay-Belle-
ville’i mudel 40 CV ning Saksamaalt
viis Mercedest ja iiks Benzi omnibuss.

Luksuslikud tehnikaimed

Esimene tsaari garaaZi autojuhtide
kollektiiv komplekteeriti Peterburis
Lessneri masinaehituse tehase tootaja-
test. Kuni 1904. aastani olid tehase
pohitoodanguks aurukatlad ja mitme-
sugune sdjamoon - peamiselt miinid
ja torpeedod. Seejdrel, koost6os Daim-
leri tehasega, tehti algust autode ehi-
tusega. Koheselt tekkis vajadus soidu-
keid tundvate meeste jirele.

Lessneri tehases oli ametis ka mit-
meid eestlasi, teiste seas August Adam-
son ja Hans Rammo. Adamson meenu-
tas, et ,esialgu tarvilikkude autojuh-
tide oOpetajaiks olid prantsuse auto-
asjanduse eriteadlased ning esimesed
oppinud autojuhid mairati valitseja-
paari ja ta sugulaste soidukite juhti-
jaiks*“.

Samast tehasest leidis viirst Orlov
sobiva kandidaadi ka Nikolai isikliku
autojuhi kohale. Selleks sai 26-aastane
prantslane Adolphe Kégresse, kes oli
1904. aasta jaanuarist tootanud Less-
neri tehases mootoritsehhi juhataja-
na. 1906. aasta 1. maist asus Kégresse
uuele, vastutusrikkale ametikohale.

Paar aastat hiljem telliti Prantsus-
maalt kaks koige silmapaistvamat De-
launay-Belleville'i esindusautot. Uks
neist oli iilestostetava kattega faeton,
teine limusiinkerega masin. Molemad
masinad komplekteeriti 6-silindriliste
ja 70-hobujouliste mootoritega, too-
mahuga 12 liitrit. Hilisemas kirjandu-
ses hakati nende masinate kohta tarvi-
tama lithendit SMT (Sa Majesté le Tsar).

SMT faeton telliti 1908. aastal. Auto
kere valmistas tuntud prantsuse firma
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13086. aasta, esimesed tsaari garaazi autod. Paremalt kolm ja vasakus ddres on dsja saabunud Mercedesed, nende vahel vasakult teine on Orlovi
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Delaunay-Belleville. Keskel kolmene inimeste grupp: vasakul viirst Orlov, keskel keegi autojuht ja tema kdrval paremal Adolphe Kégresse.
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7. juuli 1909, Koltusi kiila l4histel. Taani kuninga Frederik VIII kiilaskaik. Delaunay-Belleville SMT faeton.

Rothschild et fils. Seitsmekohalise ma-
sina kogukaaluks oli 2500 kg. Salongi
viimistluseks kasutati lakknahka, pike-
mate reiside puhuks oli reisijate kisu-
tuses kuue sektsiooniga mahagoni-
puust puhvet.

1909. aastal valmistas firma Delau-
nay-Belleville tsaari garaazi tellimisel
oma ldbi ajaloo koige mérkimisvéérse-
ma masina - see oli SMT limusiin.

- e o R

Tellija esitas autole mitmeid eri-
noudmisi. Delaunay-Belleville konst-
ruktorid tegid tosist t66d ning suutsid
leida mitmeid tolle aja kohta uudseid
tehnilisi lahendusi. Nditeks sai tinu
surudhusiisteemile masinat kaivitada
juhikohalt (mitte vindast, nagu tollal
oli tavaline).

Limusiini kere ehitas mainekas
prantsuse firma Kellner et ses fils.

Auto oli tumesinist vdrvi. Radiaatori
iluvore, laternate korpused ja ratta-
mutrid olid kuldsed, ustel ilutsesid
tsaari vapid. Autos oli kolm rida ist-
meid. Keskel paiknesid kaks tugitooli,
nende taga masinalaiune diivan. Niko-
lai eelistas istuda keskmisel vasakul
istmel. Autos oli elektrivalgustus, ven-
tilatsioon ja soojendus. Katusel oli
akendega ddristatud korgendus, mis
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1914, aasta Delaunay-Belleville 45 CV faeton, mis hiljem saab numbri 42. Pildistatud peastaabi juures Mogilevis 1916. aastal.
Autoroolis tsareevit$ Aleksei.

hilise pingereaga ja vois anda huvita-
vat lisainfot poliitilistest telgitagustest.

Numbrid 1 ja 2 olid antud Kellneri
keredega tsaari Delaunay-Belleville
limusiinidele, kusjuures molemad
masinad jdeti reservi. Valitsuse juht
Aleksandr Kerenski ja tema asetditja
Nikolai Nekrassovi kasutusse anti
Rolls-Royce’id numbritega 4 ja 3. Kaks
oukonna 1911. aasta Delaunay-Bellevil-
le landoo faetoni said numbrid 8 ja 9
ning anti siseminister Avksentjevi ja
teedeminister Jurenevi kdsutusse.

On sdilinud palju fotosid, kus Niko-
lai soidab ringi lahtiste traatkodarate-
ga ratastel autodega. Need on 1912. ja
1914. aasta Delaunay-Belleville 45 CV
faetonid. Uuemal neist oli parema
kiilje peal tagavararatas. Need masi-
nad said numbrid 41 ja 42. Auto numb-
riga 41 anti endise Oukonna ministee-
riumi komissari Fedor Golovini ase-
tditjale Pavel Makarovile, number 42
aga jdeti reservi. Golovin ise soitis
tsarinna Aleksandra Fedorovna Peu-
geot’ga number 6.

Imperaatori masinad noukogude
aukandjate teenistusse

Lisaks Ajutisele Valitusele stindis revo-
lutsiooni tulemusena veel iiks moju-
voimas organisatsioon - Petrogradi
tooliste ja soldatite saadikute noukogu
(Petrosovet). Mirtsi keskel asuti looma
Petrosoveti  tditevkomitee garaazi,
mille baasil siindis hiljem Ulevene-
maalise Kesktditevkomitee (VCIK) auto-
osakond. Autopark komplekteeriti
peamiselt aadelkonnalt rekvireeritud
masinatega. Naiteks rekvireeriti 1917.
aasta martsis Nikolai Il vanema oe Kse-
nia Aleksandrovna lossist viis autot,
nende seas kaks Delaunay-Belleville’i
mootorinumbritega 875 ja 5231. Kuigi
martsi 16puks oli kokku saadud juba
tile 200 auto, oli neist sdidukorras vaid
paarkiimmend. Proletaarlaste peami-
seks probleemiks oli vajalike teadmis-
te ja oskuste puudumine.

061 vastu 26. oktoobrit 1917 vallu-
tasid bolSevikud Talvepalee ning vot-
sid voimu riigis enda Kkitte. Ajutise
Valitsuse Hobutallide ja automobiilide
baas allutati Petrosoveti Sojalis-Revo-

lutsioonilise Komitee autoosakonnale.
Vastutavaks maddrati Talvepalee ko-
mandant seltsimees kornet Nikolai
Pokrovski.

Niitidsest teenisid endise tsaari
garaazi masinad noukogude voime.
Juba 27. oktoobri hommikul kell 10
ootas Smolnoi paraadukse ees endine
tsaari garaazi auto Tyrcat-Mery maa-
ilmarevolutsiooni juhti Vladimir Iljit$
Leninit. Masina roolis oli lesktsarinna
Maria Fedorovna autojuht - poola
juurtega Stepan Kazimirovich Gil. Just
temast sai edaspidisteks aastateks
Lenini lemmiksohver. Kokku oli Vladi-
mir I1jitsi kdsutuses kolm endist tsaari
masinat - need olid Rolls-Royce, Delau-
nay-Belleville ja Tyrcat-Méry. Kogu Pet-
rogradi perioodi jooksul soidutasid
Leninit seitse autojuhti, koik nad olid
eelnevalt mitu aastat todtanud impe-
raatori garaazis. Kontrolli juhtide usta-
vuse kiisimustes teostas Rahvakomis-
saride Noukogu asjadevalitseja Vladi-
mir Bont$-Brujevits. Julgeolekukaalut-
lustel kasutati soitudeks erinevaid
masinaid ning nende tellimine toimus
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enamasti ette teatamata. Atentaate
viltida siiski ei onnestunud.

1918. aasta 1. jaanuari 6htul kella 7
paiku soitsid Lenin, tema 6de Maria
Uljanova, sojaasjade rahvakomissar
Nikolai Podvoiskii ning Sveitsi sotsiaal-
demokraat Fritz Platten Delaunay-Bel-
leville number 2 limusiiniga Mihhai-
lovskoje maneezis toimunud miitin-
gult Smolndi poole. Autot juhtis Taras
Gorohovik, kes sel pdeval asendas Gili.
Kui masin hakkas lihenema Simeo-
novskaja tdnavale, avati selle pihta
tuli. Fritz Platten surus Lenini pea alla
ja kattis selle oma kitega. Juht lisas
kiirust, ldhimal ristteel 6nnestus var-
juda korvaltinavasse ning tulistamine
16ppes. Platten oli saanud kétte haava-
ta, rohkem keegi viga ei saanud. Masi-
nal oli purustatud esiklaas, moned
kuulid olid tabanud keret. Uurimine
nditas, et atentaadi korraldas Petrogra-
di Georgi kavaleride liit.

Moskva ooperemees roovib
Leninilt auto

1918. aasta veebruaris alustasid saksa
vied kogu rinde ulatuses pealetungi,
mille peamine 166k oli suunatud Pet-
rogradile. 21. veebruaril vottis Rahva-
komissariaat vastu Lenini poolt koos-
tatud dekreedi ,Sotsialistlik isamaa
on hadaohus”. Sotsialistliku isamaa
padstmiseks otsustati riigi pealinn tile

viia Moskvasse. Kaks erirongi valitsuse
liikmete, rahvasaadikute ja erinevate
ametnikega asusid 10. martsi ohtul
kell 10 suure saladuskatte all vaiksest
Peterburi harujaamast TsvetotSnoi
Post Moskva poole teele. Iseendi turva-
lisuse huvides paigutasid bolsevikud
esseeride partei liikmed eessoitvasse
rongi.

Pirast mitmeid reorganiseerimisi
said uute voimude peamisteks garaazi-
deks VCIK-i autoosakond ja Rahva-
komissaride noukogu (SNK) autobaas.
Viimasesse oli koondatud enamik
endise tsaari garaazi masinaid. Auto-
baasi kureeris SNK asjadevalitseja Vla-
dimir Bont$-Brujevits, kes ise kasutas
soiduvahendina endist 6ukonna lan-
doo-faetoni Delaunay-Belleville num-
ber 9. SNK garaazi iilesandeks oli tee-
nindada riigi juhtkonda. Autobaasi
asukohaks sai endine vendade Makaro-
vite tollatookoda aadressil Karetnaja 4.

Uues asupaigas ootasid ees uued
probleemid. Koigepealt tuli lahendada
personali olmekiisimused, teiseks tuli
tagada vajalikud tingimused masina-
pargi remondiks ja hoiustamiseks.

Vihetihtsad polnud ka turvalisus-
kiisimused. Vahetevahel tuli ette iisna
tavatuid situatsioone. Kdéige markant-
sem juhtum leidis aset 1918. aasta 24.
detsembri ohtul kella 5 paiku, kui Le-
nin, tema ode Maria Uljanova ja tSe-

Lenin ja Krupskaja 1918. aasta mais sditmas kiilla Bont$-BrujevitSile. Roolis autojuht Gorohov.
Auto Delaunay-Belleville 45 CV faeton nr 42.

22 MW horisont 2/2016

FOTO RAAMATUST.: STEPAN GIL ,KUUS AASTAT LENINIGA®, M.1957

Kokku oli Lenini ja ta
perekonna kasutuses kuus
autot, sh kaks Delaunay-
Belleville'i. Need olid 1914.
aasta faeton number 42 ja
1913. aasta limusiin number 2.

kist Ivan Tsabanov soitsid Sokolniki
metsakooli, et kiillastada seal ravipuh-
kusel viibivat Krupskajat ning votta
osa laste joulupeost. Kaasas oli neil pii-
mamannerg - riigis valitses ndlg ja
Kklaasike piima jouludhtuks oli lastele
parimaks kingituseks.

Rooli keeras Stepan Gil ja soiduriis-
taks oli seltskonnal tsaari Delaunay-
Belleville 45 CV limusiin. Sadovoje
Koltso lahedal tritasid kuus relvasta-
tut meest masinat peatada. Autojuht
Gil, taibanud, et tegemist pole tavalise
patrulliga, lisas gaasi ja iiritas mine-
ma sobita, kuid Lenin, arvates et tege-
mist on siiski tavakontrolliga, noudis
auto peatamist. Relva dhvardusel késti
reisijatel autost vilja tulla. Vladimir
1ljit§ protesteeris: ,Mis te teete, ma
olen Lenin!“, mille peale iiks meestest
kostis: ,No ja kurat sinuga, et sa Levin
oled, mina olen KoSelkov - linna 66pe-
remees.” Lenini otsiti ldbi, talt voeti
dra rahakott, dokumendid ja isiklik
Brauning. Piimamannergut maailma-
revolutsiooni juht roovlitele dra ei
andnud. Nagu hiljem selgus, oli tege-
mist kurikuulsa KoSelkovi bandega,
mis vajas {ihe Arbatil asuva koopera-
tiivi roovimiseks autot.

Seltskond suundus jala ldhedal
asuvasse Sokolniki tditevkomiteesse,
et helistada tSekaasse. Kulus aega, ku-
ni valves olevat tunnimeest suudeti
veenda, et tema ees seisev dokumenti-
deta kodanik on téesti Lenin.

Hada piiritusega

Juba 1918. aasta stigisel tekkisid riigis
suured probleemid bensiiniga. Olukor-
ra leevendamiseks otsustati osaliselt
minna tle piirituse kasutamisele Kii-
tusena. Koheselt tekkisid uued mured.
Esiteks protesteeris selle vastu auto-
baasi juhtkond, kuna piiritus rikub
masinate mootoreid. Teine, veel suu-
rem probleem oli aga see, et piirituse-
le leiti koheselt hulk muid kKasutusvoi-
malusi. Peale miitimise ja vahetamise
sai seda juua. Uhest sanatooriumist,
kus garaazitootajad regulaarselt puh-



kasid, saadeti Rahvakomissaride nou-
kogule kaebus, kus kurdeti, et auto-
baasi tootajate puhkuste ajal viibib
sanatooriumi toéokollektiiv pidevalt
joobnud olekus.

1918 aasta 1opuks viidi Leninit tee-
nindavad masinad turvakaalutlustel
SNK autobaasist tile Kremlisse. Garaazi
aadressiks sai Kreml, Lossi tn 8, ning
seda hakati mitteametlikult nimeta-
ma ,Lenini garaaziks*“. Vastutavaks isi-
kuks madérati Stepan Gil. Kokku oli
Lenini ja ta perekonna kdsutuses kuus
autot, sh kaks Delaunay-Belleville'i.
Need olid 1914. aasta faeton number
42 ja 1913. aasta limusiin number 2.

Suhted Lenini garaazi ja SNK auto-
baasi vahel polnud koige paremad.
Pidevalt korraldati revisjone ja avasta-
ti erinevaid puudusi. Heideti ette, et
kiituseladu asus Aleksander II ausam-
ba all, kus puudusid sobivad hoiutin-
gimused ja valve, ning samas ruumis
oli koos bensiinianumatega kaks tiin-
ni eetriga. GaraaZi uksed olid enamas-
ti lahti ja masinad seisid vaid mone
meetri kaugusel ahjudest. Komisjoni
juuresolekul kiittis mingi naine ahju
ja pesi sealsamas pesu, lisaks peeti
Lenini garaazi laoruumides kanu.

1920. aasta septembris toimunud
revisjoni pohjal oli garaazis kolm
Rolls-Royce’i, kaks Renault’d ja Delau-
nay-Belleville number 42. Lisaks sai
vajadusel tellida juurde veel kolme
autot, mille seas oli Napier number 1.
Nagu néha, oli SMT limusiini number
antud uuele masinale. Loetelust oli
vilja jadnud ka Delaunay-Belleville nr.
2. Niisiis olid nimekirjadest kustu-
tatud kaks koige uhkemat tsaari limu-
siini.

Riigi autopark oli lootusetult vana-
nenud, suur osa masinatest oli pide-
valt remondis. 1921. aasta alguses
otsustati osta SNK autobaasile 15 uut
soiduautot. Voeti suund automarkide
ithtsustamisele. Viimane marge Delau-
nay-Belleville’ide kohta on 1924. aasta
juulikuust, kui Inglismaa kaudu saa-

Tsaari SMT faetoni teekond
loppes 1925. aasta suvel
Stockholmis Moseri
lammutustodkojas. Maletati,

et selle mootor oli tootanud

taiesti laimatult kuni
Iopuni vélja.

ELLINOR KOOGARDAL

13. juuni 1938. a. Ado Kddgardal, Hilda Kddgardal ja Bernhard Leib Jussi talu duel suurviirstinna
Ksenia Aleksandrovna limusiini poritiival piknikut pidamas.

bus autobaasile kast tagavaraosadega.
Vastuvotuaktis on mdrkus, et osad on
lohakalt pakitud, médrimata ja roos-
tes. Voimalik, et saabunud osad pol-
nud kasutamiskolblikud. Autopargi
uuendamise kdigus kadusid Delaunay-
Belleville’id tasapisi garaazi nimekirja-
dest. Vanad masinad kanti maha ning
nende edasine saatus on enamasti
teadmata. Moned autod anti tile teiste-
le asutustele, moni miitidi ka erakétes-
se, suurem osa toendoliselt viidi utiili.

Uks tsaaripere limusiin

joudis Eestisse

Mis sai SMT limusiinist, pole teada -
kahjuks ei taibanud seda keegi oigel
ajal jdrele uurida. Ilmselgelt oleks
tina selline masin {tkskoik millise
muuseumi viidrikamaid eksponaate.
See-eest on {isna hasti teada SMT faeto-
ni saatus. See auto oli 1916. aasta det-
sembris tle antud Venemaa Imperaa-
torlikule Autotihingule, mis miitis sel-
le soome insener Anton Flosselile. Flos-
sel omakorda miiiis faetoni Rootsi, kus
sellest ehitati viikebuss.

Bussina pidas masin vastu vaid
moned aastad, misjdrel selle viimane
omanik Huvudsta-Stockholmi liiklus-
tihing otsustas masina maha kanda.
Tsaari SMT faetoni teekond loppes
1925. aasta suvel Stockholmis Moseri
lammutustookojas. Maletati, et selle
mootor oli todtanud tdiesti laimatult
kuni I6puni valja.

Imekombel joudis {iks kadunud
impeeriumi au ja uhkus ka Maarja-
maale. 1919. aasta suvel, kui toimus
autode ja mootorrataste rekvireerimine
Eesti sojavie vajadusteks, avastati Tal-

linnas Narva mnt 43 Mendel Salomoni
poeg Zitronile kuuluvast garaazist
»t0ld  Dellone*  mootorinumbriga
5231. Nimetatud masin oli limusiini
kerega Delaunay-Belleville, mis leidis
eespool mainimist seoses Nikolai II
oelt Ksenia Aleksandrovnalt rekviree-
ritud autodega.

On teadmata, ja digupoolest voiks
Oelda, et on moistetamatu, millistel
asjaoludel sattus see Delaunay-Belle-
ville Eestisse. Veel 1917. aasta 13. no-
vembril asus masin Petrogradis VCIK-i
autoosakonnas. Seega onnestus Zitro-
nil mingil uskumatul viisil vahetult
enne vabadussoda see limusiin bole-
vike garaazist kitte saada.

1920. aastate teises pooles korral-
das sojaministeerium oksjoneid, et
vabaneda vananenud ja tarbetust teh-
nikast. Miitiki ldks ka Ksenia Aleksand-
rovnale kuulunud Delaunay-Belleville.
Selle auto ostis dra Jussi talu omanik
Justinus Meesak Jarvamaalt.

Aeg-ajalt tritas Justinus masinale
elu sisse puhuda. Ilmselt polnud need
ettevotmised koige edukamad, sest
veel aastaid hiljem vois talumaadelt
leida selle auto detaile.

Tdna on Jussi talu koha peal lage
pold. Teatakse radkida, et auto mootor
sai visatud tihte ldhedal asunud kaevu.
Selle tdnaseks kinniaetud kaevu asu-
koht on dratuntav - ehk on see killuke
tsaaririigi ajaloost seal tinapdevani
tallel.

#” Rene Levoll (1958) on Gppinud Tartu iilikoolis
bioloogiat ja keemiat, ta on loodusteaduste magister.
Sih Eesti V: juhataja,
raamatu ,Impeeriumi viimane autovdistlus” autor.
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